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 Campaña de Trabajo de Campo.  

La toma de datos en campo es la fuente de información fundamental en todo Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS), sin esta Campaña 

de Trabajo de Campo (CTC de aquí en adelante) no sería posible conocer la situación actual de la movilidad en la ciudad y tampoco la 

adopción de propuestas a corto, medio y largo plazo para solventar la problemática actual de movilidad que tiene Jaén. 

De acuerdo a las condiciones establecidas en la oferta, se ha realizado la campaña de trabajo de campo de Jaén a lo largo del mes de junio 

de 2021, una vez que las restricciones y/o limitaciones de la movilidad interprovincial e interautonómica fueron levantadas a mediados del 

mes de mayo debido a la mejora de la situación sanitaria ocasionada por el COVID-19.  

En el presente documento, se presentarán tablas, gráficos y planos de los resultados obtenidos de la CTC  

Los resultados que se exponen en este documento son valores referidos al total de las encuestas sin aplicar coeficientes de expansión 

y, por tanto, la explotación de los mismos será publicados en el documento Anexo al Análisis y Diagnóstico. 

Por último, se presenta en la siguiente página la zonificación utilizada para la caracterización de los distritos de la ciudad, durante la CTC: 
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1.1. Encuesta General de Movilidad  

Con el objeto de caracterizar la movilidad de la ciudad de Jaén, se ha realizado una encuesta domiciliaria de movilidad (EDM de aquí en 

adelante) que permitirá conocer los desplazamientos realizados por los ciudadanos en el ámbito del transporte, los horarios de 

desplazamiento, los modos empleados, el número de movimientos diarios, etc.  

Adicionalmente a la EDM, se ha empleado el mismo modelo de encuesta para la página web, creada específicamente, para el proceso de 

comunicación y participación del presente Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS). 

Tanto la encuesta domiciliaria (EDM) como la encuesta de movilidad vía web, formarán parte de la Encuesta General de Movilidad (EGM). 

El modelo de la EGM, utilizado para la recopilación de la información necesaria para la elaboración del presente PMUS, es el que se adjunta 

a continuación: 
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1.2. Encuestas a usuarios del transporte público interurbano 

Adicionalmente a la Encuesta General de Movilidad, los técnicos de campo realizaron 201 encuestas en los centros de transporte público 

interurbanos de la ciudad. En el caso de la ciudad de Jaén, se realizaron hasta 101 encuestas en la estación de ferrocarril convencional de 

ADIF, situada en la Plaza Jaén por la Paz, y 100 encuestas en la estación de autobuses de Jaén, situada en la Avenida de Madrid. 

Cabe destacar que, las recientes limitaciones de movilidad a nivel provincial, autonómico y nacional, se ha visto reducido el número de 

servicios de transporte, especialmente los servicios ferroviarios. Por este motivo, las encuestas en los centros de transporte modal de la 

ciudad (estaciones de trenes y autobuses) han sido realizadas en el mes de junio cuando la oferta y demanda de movilidad en estos centros 

era más representativa en cada una de las tres escalas (provincial, autonómica y nacional). 

A continuación, se adjunta la Encuesta a los usuarios del transporte público interurbano tanto a aquellos pasajeros que tenían su origen, 

como aquellos que tenían como destino la ciudad de Jaén: 
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Ubicación de los centros de transporte público interurbanos de Jaén  
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100  

Estación de Autobuses (EPPASA) 

Estación de FFCC (ADIF) 
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1.3. Aforos de tráfico realizados 

Se ha aforado el volumen de tráfico en 12 puntos de la ciudad, contabilizando el volumen de vehículos distinguiendo entre turismos, motos, 

furgonetas, camiones, autobuses, bicicletas y vehículos de movilidad personal (VMP). 

Los aforos de tráfico se dividen en 2 tipologías: 

• Aforo manual de 4 horas (2 horas punta de mañana y 2 horas punta de tarde). Dichos aforos fueron realizados en 11 puntos de la 

ciudad en diferentes los días laborables del mes de junio. Los puntos de aforo realizados con esta tipología son los siguientes: 

o 1. Rotonda de enfermería. Carretera de Madrid. 

o 2. Paseo de España – Ronda Marroquíes. 

o 3. Avenida Antonio Pascual Acosta – Avenida Ben Saprut (Universidad). 

o 4. Plaza Jaén por la Paz – Paseo de España. 

o 5. Avenida Andalucía – Avenida de Arjona. 

o 6. Avenida del Ejército Español. 

o 7. Avenida de Madrid – Avenida de Granada – Virgen de la Capilla. 

o 8. Avenida de Granada [J-14] – Carretera de la Guardia. 

o 9. Glorieta Ronda Sur – Senda de los Huertos – Carretera de Otiñar. 

o 10. Carretera de Jabalcuz – Ronda de Circunvalación. 

o 11. Avenida de Ruiz Jiménez – Avenida de Madrid. 

• Aforo manual de 16 horas, de 7:00 horas hasta las 23:00 horas. Dicho aforo fue realizado en uno de los ejes más importantes de la 

ciudad en un día laborable del mes de junio, siendo el punto aforado con esta metodología el siguiente: 

o 12. Carretera de Madrid (a la altura del Hotel Infanta Cristina). 

Los movimientos analizados en los 12 puntos aforados son los que se muestran en las siguientes imágenes adjuntas: 
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Localización de los aforos de tráfico realizados en Jaén 
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Rotonda enfermería – Carretera de Madrid 
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Paseo de España – Ronda de Marroquíes 
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Avenida Antonio Pascual Acosta – Avenida Ben Saprut (Universidad de Jaén) 
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Plaza Jaén por la Paz - Paseo de la Estación – Av. Dr. Eduardo García Triviño López 
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Avenida de Andalucía – Avenida de Arjona 
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Avenida del Ejército Español – Complejo Hospitalario de Jaén 
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Avenida de Madrid – Avenida de Granada – Virgen de la Capilla  
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Avenida de Granada [J-14] – Carretera de la Guardia  
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Ronda Sur – Senda de los Huertos - Carretera de Otiñar 
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Carretera de Jabalcuz – Ronda de Circunvalación - Seminario 
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Avenida Ruiz Jiménez – Avenida de Madrid 
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Carretera de Madrid (Aforo de 16 horas) 

 

  

12 



 

 
Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Jaén 

Trabajo de Campo | Campaña de Trabajo de Campo 

1.4. Aforos de rotación del aparcamiento 

Buchanan Consultores ha realizado aforos de rotación de los aparcamientos del viario de la ciudad. Para ello se aforaron 2 viarios sometidos 

a la Ordenanza Regulatoria del Aparcamiento (O.R.A.) de la ciudad y otros 2 viarios libres de dicha regulación. 

La duración de los trabajos de aforo del aparcamiento en cada uno de los ejes es de 2 horas, siendo 1 hora en horario matutino y la otra 

restando en horario vespertino para realizar la comparativa de las rotaciones en cada uno de los periodos del día. 

Aforos de rotación de los aparcamientos del viario  

 

C/ Arquitecto Berges  

C/ Juan P. Gutiérrez H.  

Avenida de Barcelona  

C/ Sta. María del Valle  
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Adicionalmente al aparcamiento en el viario, se ha realizado aforos de rotación en los principales espacios / bolsas de aparcamientos, tanto 

en superficie como subterráneos. De la misma manera, se ha realizado un aforo de los coches aparcados en dichos espacios en una 

inspección visual en horario matutino como en horario vespertino para realizar la comparativa en la ocupación en cada uno de los periodos 

del día. Cabe destacar que solamente han podido aforarse en aquellos espacios donde ha sido posible realizar el conteo de plazas ocupadas. 

Aforos de ocupación de los aparcamientos 
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1.5. Inventarios realizados 

Buchanan Consultores ha realizado un inventario de la red viaria principal de la ciudad, de las intersecciones más conflictivas, los itinerarios 

peatonales más concurridos y los espacios públicos peatonales más importantes de la ciudad. 

En primer lugar, para determinar cuál es la red viaria principal de la ciudad, se ha utilizado la cartografía virtual existente a partir de la cual 

se han identificado cuales son los principales ejes de la ciudad, así como las vías colectoras/distribuidoras y las vías locales. A partir de la 

identificación, el equipo de la CTC se ha encargado de recoger datos In Situ rellenando una ficha virtual sobre las características técnicas y 

funcionales del principal viario de la ciudad. 

De la misma manera se ha procedido a las intersecciones más conflictivas de la ciudad. Principalmente son intersecciones entre ejes 

principales o entre eje principal y vía colectora-distribuidora de la ciudad, por lo que la identificación de estos puntos conflictivos se ha 

realizado con el procedimiento explicado en el párrafo anterior. El equipo de la CTC ha recopilado la información empleando el mismo 

procedimiento (ficha técnica) que con el resto de elementos del viario.  

Respecto a los itinerarios ciclistas, el equipo de la CTC ha recorrido todos los ejes ciclistas de la ciudad, propuesto en el Programa del 

Trabajo de Campo, procediendo a la recopilación de la información en las fichas técnicas exclusivas para la toma de datos en vías ciclistas. 

Respecto a los itinerarios peatonales, el equipo de la CTC ha recorrido los ejes propuestos en el Programa del Trabajo de Campo y ha 

procedido a la recopilación de la información en las fichas técnicas exclusivas para la toma de datos en los itinerarios peatonales. 

Por último, se ha realizado inventarios de los principales espacios peatonales de la ciudad. El equipo de la CTC ha recorrido los ejes 

propuestos en el Programa de Trabajo de Campo y ha procedido a la recopilación de la información en las fichas técnicas correspondientes 

para la toma de datos de los principales espacios peatonales. 

A continuación, se adjuntan los viarios, intersecciones, ejes ciclistas, itinerarios peatonales y espacios públicos inventariados y las fichas 

técnicas empleadas para la recopilación de la información acerca de las características técnicas y funcionales de cada una de ellas. 
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     Viario principal inventariado           Intersecciones inventariadas 
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     Espacios peatonales inventariados             Itinerarios peatonales inventariados 
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Itinerarios ciclistas inventariados 
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Ficha Técnica – Inventario de Viario 
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Ficha Técnica – Inventario de Intersecciones 
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Ficha Técnica – Inventario de Espacios e Itinerarios Peatonales 
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Ficha Técnica – Inventario de Vías Ciclistas 
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 Resultados Obtenidos 

A continuación, se presenta de forma sintetizada, gráficos y planos, de los resultados obtenidos durante la campaña de Trabajo de Campo. 

Cabe destacar, que en esta documentación no se realizará un análisis de los resultados obtenidos, siendo este documento parte de la 

entrega: “Fase II: Toma de datos para análisis y diagnóstico”. 

2.1. Resultados de la Encuesta General de Movilidad – Encuesta telefónica 

El análisis general de la movilidad tiene como herramienta fundamental de información la encuesta telefónica o encuesta domiciliaria fue 

realizada durante las dos ultimas semanas de mayo y la primera de junio.  

En concreto se ha recogido información sobre 402 ciudadanos encuestados que han realizado un total de 964 viajes. 

VIAJES TOTALES SEGÚN LA EGM (vía telefónica) 

1er viaje 2do viaje 3er viaje 4to viaje 5to viaje 6to viaje VIAJES TOTALES 

402 401 92 67 1 1 964 

 

Los principales resultados que se han obtenido en ésta se resumen a continuación: 
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2.1.1. Datos relativos a los hogares 

Respecto al número de vehículos suponen un total de 279 turismos, 30 motocicletas, 5 furgonetas y 5 bicicletas lo que supone una ratio 

de 0,78 vehículos a motor por encuestado. 

Por otra parte, el número de vehículos que aparcan en plaza de garaje en propiedad representa al 50% del total, mientras que el 27% 

aparca en la calle y el 22% en plaza de garaje en alquiler. 

  

*Nota: Valores referidos al total de las encuestas sin aplicar coeficientes de expansión 

 

  

87%
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2% 2%
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Plaza de garaje en propiedad Plaza de garaje en alquiler

En la calle Otro
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2.1.1. Datos relativos a los encuestados 

Se ha encuestado telefónicamente a un total de 402 residentes de Jaén, cuyo reparto y distribución por grupos de edad y sexo es el que se 

muestran en las siguientes tablas y gráficos: 

 

SEXO DE LOS ENCUESTADOS  EDADES DE LOS ENCUESTADOS 

Hombre Mujer Prefiero no decirlo TOTAL  18-34 35-49 50-64 65-99 TOTAL 

184 218 0 402  101 65 99 137 402 

 

                

46%

54%

Sexo de los encuestados

Hombre

Mujer

25%

16%

25%

34%

Edades de los encuestados

18-34

35-49

50-64

65-99
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2.1.2. Datos relativos a los viajes 

El total de viajes contabilizados asciende a 949, lo que supone una media de 2,36 desplazamientos por persona (que realizó al menos un 

desplazamiento) durante un día laborable. 

Respecto a la caracterización de estos viajes se presenta a continuación una síntesis de los principales resultados obtenidos: 

                

*Nota: Valores referidos al total de las encuestas sin aplicar coeficientes de expansión 
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2.2. Resultados de la Encuesta General de Movilidad – Encuesta Web 

Adicionalmente a la encuesta domiciliaria, la encuesta general de movilidad fue realizada a través de la página web https://pmusjaen.com/ 

donde se ha recogido información sobre 204 ciudadanos adicionales haciendo un total de 606 encuestados (domiciliaria + vía web) 

 

VIAJES TOTALES SEGÚN LA EGM (vía Web) 

1er viaje 2do viaje 3er viaje 4to viaje 5to viaje VIAJES TOTALES 

169 79 19 10 5 282 

 

Los principales resultados que se han obtenido en ésta se resumen a continuación: 

https://pmusjaen.com/
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2.2.1. Datos relativos a los hogares 

Respecto al número de vehículos suponen un total de 237 turismos, 44 motocicletas, 7 furgonetas, 3 vehículos de motor, 85 bicicletas y 20 

Patinetes lo que supone una ratio de 1,43 vehículos a motor por encuestado. 

Por otra parte, el número de vehículos que aparcan en plaza de garaje en propiedad representa al 47% del total, mientras que el 26% aparca 

en la calle y el 22% en plaza de garaje en alquiler. 

 

                

*Nota: Valores referidos al total de las encuestas sin aplicar coeficientes de expansión 
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2.2.2. Datos relativos a los encuestados 

Se ha encuestado a través de la página web (https://pmusjaen.com/) a un total de 204 residentes de Jaén, cuyo reparto y distribución por 

grupos de edad y sexo es el que se muestran en las siguientes tablas y gráficos: 

SEXO DE LOS ENCUESTADOS  EDADES DE LOS ENCUESTADOS 

Hombre Mujer NS/NC Otro TOTAL  18-34 35-49 50-64 65-99 NS/NC TOTAL 

131 69 3 1 204  65 85 43 5 6 204 

 

                 

64%

34%

1%

1%

2%

Sexo de los encuestados

Hombre Mujer NS/NC Otro

32%

42%

21%

2%

3%

5%

Edades de los encuestados

18-34 35-49 50-64 65-99 NS/NC

https://pmusjaen.com/
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2.2.3. Datos relativos a los viajes 

El total de viajes contabilizados asciende a 278, lo que supone una media de 1,36 desplazamientos por persona (que realizó al menos un 

desplazamiento) durante un día laborable. 

Respecto a la caracterización de estos viajes se presenta a continuación una síntesis de los principales resultados obtenidos: 

                

*Nota: Valores referidos al total de las encuestas sin aplicar coeficientes de expansión 
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2.3. Resultados de las encuestas del transporte público – Encuesta Web  

A través de la página web https://pmusjaen.com/, se ha lanzado una encuesta sobre el transporte público urbano de Jaén donde se ha 

recogido información sobre la percepción y las características sociodemográficas de los usuarios del transporte público urbano en la 

localidad. En dicha encuesta se han registrado un total de 151 respuestas de los usuarios del transporte público cuyo reparto y distribución 

por grupos de edad y sexo es el que se muestran en las siguientes tablas y gráficos: 

SEXO DE LOS ENCUESTADOS  EDADES DE LOS ENCUESTADOS 

Hombre Mujer Otro TOTAL  18-34 35-49 50-64 65-99 NS/NC TOTAL 

95 55 1 151  68 55 24 3 1 151 

 

               

Los resultados obtenidos de la encuesta del transporte público serán expuestos con detalle en el anexo del documento “Análisis y Diagnóstico”.  
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2.4. Resultados de las encuestas peatonales  – Encuesta Web  

A través de la página web https://pmusjaen.com/, se ha lanzado una encuesta sobre las calles e itinerarios peatonales de Jaén donde se ha 

recogido información sobre la percepción y las características sociodemográficas de los peatones que recorren los viarios de la localidad. 

En dicha encuesta se han registrado un total de 102 respuestas peatonales, cuyo reparto y distribución por grupos de edad y sexo es el que 

se muestran en las siguientes tablas y gráficos: 

SEXO DE LOS ENCUESTADOS  EDADES DE LOS ENCUESTADOS 

Hombre Mujer Otro TOTAL  18-34 35-49 50-64 65-99 NS/NC TOTAL 

64 38 0 102  42 44 15 1 0 102 

 

               

Los resultados obtenidos de la encuesta peatonal serán expuestos con más grado de detalle en el anexo del documento “Análisis y Diagnóstico”.  
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2.5. Resultados de las encuestas ciclistas  – Encuesta Web  

A través de la página web https://pmusjaen.com/, se ha lanzado una encuesta sobre los itinerarios ciclistas de Jaén donde se ha recogido 

información sobre la percepción y las características sociodemográficas de los usuarios ciclistas de la localidad. En dicha encuesta se han 

registrado un total de 85 respuestas procedentes de los ciclistas de la ciudad, cuyo reparto y distribución por grupos de edad y sexo es el 

que se muestran en las siguientes tablas y gráficos: 

SEXO DE LOS ENCUESTADOS  EDADES DE LOS ENCUESTADOS 

Hombre Mujer Otro TOTAL  18-34 35-49 50-64 65-99 NS/NC TOTAL 

95 55 1 151  68 55 24 3 1 151 

 

               

Los resultados obtenidos de la encuesta ciclista serán expuestos con más grado de detalle en el anexo del documento “Análisis y Diagnóstico”.  
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2.6. Resultados de las encuestas a usuarios del transporte público interurbano. 

De las 201 personas encuestadas en las estaciones de ferrocarriles y de autobuses de jaén, 100 hombres y 100 mujeres fueron encuestados, 

por lo que la movilidad de género se encuentra muy equilibrada dentro de los servicios de transporte interurbanos. En lo que respecta al 

rango de edades, cabe destacar un gran número de jóvenes encuestados (< 34 años) que participaron en la encuesta realizada por el equipo 

de la CTC durante las visitas técnicas a las estaciones, representando el 53% del total de encuestados. 

Hombres Mujeres Prefiero no decirlo Total  18-34 35-49 50-64 65-99 
Prefiero no 

decirlo 
Total 

100 100 1 201  107 56 30 7 1 201 

  

                

 

 

50%50%
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15%
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Respecto a las actividades que motivan el desplazamiento de los encuestados, cabe destacar que la mayoría de los desplazamientos se 

realizan para visitar a familiares con un 23% del total, desplazamientos por ocio con un 22% del total y desplazamientos por trabajo 

alcanzando el 14% del total de viajes. La frecuencia de estos desplazamientos es bastante equilibrada, destacándose los desplazamientos 

diarios con un 25%, los de dos o más dias por semana 25% y los de una vez por semana 20%. 

Trabajo Estudios Médico Ocio Deporte Visita Familiar Gestiones Movilidad por cuidados Compras Otro Total 

29 11 9 44 5 47 15 16 6 19 201 

 

Diariamente Días laborables Dos o más días por semana Una vez por semana Casi nunca Total 

50 30 51 41 29 201 
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2.7. Resultados de los aforos de tráfico 

2.7.1. Aforos de tráfico. 

Tal y como se ha indicado anteriormente, se ha realizado un total de 12 aforos de tráfico, de los cuales 11 son aforos de 4 horas y 1 es un 

aforo de 16 horas ininterrumpidas. Este último permitirá conocer la distribución horaria de la Intensidad Media Diaria de tráfico y extrapolarla 

para el resto de los aforos medidos en la ciudad. Los datos obtenidos de los aforos de tráfico son los que se adjuntan a continuación: 

 

AFORO 1. ROTONDA DE ENFERMERÍA (N-323a) 

HORAS → 1 → 2 → 3 → 4 

8:30 a 9:30 521 764 957 1008 

9:30 a 10:30 708 1001 1042 1284 

     

19:15 a 20:15 710 679 1112 999 

20:15 a 21:15 698 722 890 866 

 

AFORO 2. RONDA MARROQUÍES – PASEO DE ESPAÑA 

HORAS → 1 → 2 → 3 → 4 

8:15 a 9:15 538 301 476 810 

9:15 a 10:15 840 577 353 649 

     

18:15 a 19:15 892 616 594 766 

19:15 a 20:15 824 492 469 596 

 

AFORO 3. AV. ANTONIO PASCUAL ACOSTA – AV. BEN SAPRUT 

HORAS → 1 → 2 → 3 → 4 

9:15 a 10:15 505 537 589 564 

10:15 a 11:15 706 683 504 604 

     

16:00 a 17:00 400 490 418 423 

17:00 a 18:00 540 620 468 482 

 

AFORO 4. PLAZA JAEN POR LA PAZ – PASEO DE LA ESTACIÓN 

HORAS → 1 → 2 → 3 → 4 

8:00 a 9:00 430 155 774 492 

9:00 a 10:00 418 220 675 588 

     

17:30 a 18:30 509 224 908 629 

18:30 a 19:30 573 344 908 601 
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Rotonda enfermería – Carretera de Madrid 

 

 

Paseo de España – Ronda de Marroquíes 
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Avenida Antonio Pascual Acosta – Avenida Ben Saprut (Universidad de Jaén) 
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Plaza Jaén por la Paz - Paseo de la Estación – Av. Dr. Eduardo García Triviño López 
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AFORO 5. AVENIDA ANDALUCÍA – AVENIDA ARJONA 

HORAS → 1 → 2 → 3 → 4 

8:00 a 9:00 331 258 258 247 

9:00 a 10:00 644 449 220 181 

     

17:30 a 18:30 551 402 256 200 

18:30 a 19:30 778 619 271 238 

 

 

AFORO 6. AVENIDA DEL EJÉRCITO ESPAÑOL – COMPLEJO HOSPITAL 

HORAS → 1 → 2 → 3 → 4 

9:30 a 10:30 300 503 657 495 

10:30 a 11:30 283 582 712 657 

     

19:00 a 20:00 688 713 746 652 

20:00 a 21:00 511 532 506 521 

 

 

 

 

AFORO 7. AVENIDA DE MADRID – AVENIDA DE GRANADA 

HORAS → 1 → 2 → 3 → 4 

8:00 a 9:00 537 538 55 265 

9:00 a 10:00 770 774 43 284 

     

19:00 a 20:00 1092 889 36 228 

18:30 a 19:30 933 735 22 202 

 

 

AFORO 8. AVENIDA DE GRANADA – POLIDEPORTIVO SALOBREJA 

HORAS → 1 → 2 → 3 → 4 

8:00 a 9:00 245 281 620 979 

9:00 a 10:00 267 384 609 769 

     

16:00 a 17:00 271 316 527 624 

17:00 a 18:00 459 427 598 703 
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Avenida de Andalucía – Avenida de Arjona 
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Avenida del Ejército Español – Complejo Hospitalario de Jaén 
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Avenida de Madrid – Avenida de Granada – Virgen de la Capilla  
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Avenida de Granada [J-14] – Carretera de la Guardia  
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AFORO 9. GLORIETA RONDA SUR 

 → 1 → 2 → 3 → 4 

9:00 a 10:00 309 136 422 276 

10:00 a 11:00 376 151 313 321 

     

16:00 a 17:00 359 100 280 238 

17:00 a 18:00 457 131 379 461 

 

AFORO 10. CARRETERA DE JABALCUZ – CARRETERA DE CIRCUNVALACIÓN 

 → 1 → 2 → 3 → 4 

9:00 a 10:00 184 129 110 216 

10:00 a 11:00 149 144 63 154 

     

17:00 a 18:00 60 75 131 220 

18:00 a 19:00 133 147 106 199 

 

AFORO 11. AVENIDA RUIZ JIMÉNEZ – AVENIDA DE MADRID 

 → 1 → 2 → 3 → 4 

9:45 a 10:45 301 667 861 762 

11:00 a 12:00 348 736 936 1042 
     

17:30 a 18:30 807 881 353 700 

18:30 a 19:30 585 670 392 725 
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Ronda Sur – Senda de los Huertos - Carretera de Otiñar 
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Carretera de Jabalcuz – Ronda de Circunvalación - Seminario 
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Avenida Ruiz Jiménez – Avenida de Madrid 
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2.7.2. Aforo de tráfico de 16 horas. 

Es importante destacar en este punto, que este equipo ha efectuado un aforo de 16 horas ininterrumpidas en uno de los ejes principales de 

la ciudad (Carretera de Madrid), principal conexión entre las dotaciones ubicadas al norte (Polígono de los Olivares, Universidad de Jaén y 

Centros Comerciales La Loma y Jaén Plaza) con la gran mayoría de barrios de la ciudad (La Victoria, Casco Histórico, Peñamefécit, 

Fuentezuelas, Alcantarilla, etc…) 

Además, la ventaja que ofrece el aforo de 16 horas es que permite conocer la distribución horaria del tráfico tanto en ese eje de la ciudad, 

como en la gran mayoría de los ejes de Jaén, puesto que este aforo representa la IMD procedente de varios ejes principales como la Carretera 

de Madrid, la Avenida de Andalucía (Gran Eje), la Avenida de Madrid o la Avenida Ruiz Jiménez. 

A continuación, se adjunta la distribución horaria del aforo de la carretera de Madrid tanto para el sentido norte, Dir: Madrid (1) como para 

el sentido sur, Dir: Jaén Centro (2). 
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El aforo de 16 horas permite realizar la distribución horaria entre las 7:00 y las 23:00 horas de la Intensidad Media Diaria (IMD) para cada 

uno de los sentidos de circulación: Sentido Madrid (hacia el Note) y Sentido Jaén (hacia el Sur) 

Distribución horaria del tráfico en la Carretera de Madrid, sentido Norte. 

AFORO 12. CARRETERA DE MADRID (a la altura del Hotel Infanta Cristina) 

HORAS SENTIDO MADRID 

 

7:00 378 

8:00 697 

9:00 791 

10:00 874 

11:00 890 

12:00 860 

13:00 870 

14:00 737 

15:00 663 

16:00 681 

17:00 700 

18:00 715 

19:00 915 

20:00 850 

21:00 723 

22:00 596 
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Distribución horaria del tráfico en la Carretera de Madrid, sentido Sur. 

AFORO 12. CARRETERA DE MADRID (a la altura del Hotel Infanta Cristina) 

HORAS SENTIDO JAÉN 

 

7:00 337 

8:00 602 

9:00 816 

10:00 789 

11:00 874 

12:00 877 

13:00 870 

14:00 694 

15:00 611 

16:00 481 

17:00 642 

18:00 658 

19:00 862 

20:00 828 

21:00 729 

22:00 687 

 

A partir de estos datos, se pueden obtener las intensidades horarias máximas, tanto matutinas como vespertinas, como se representa en el 

siguiente esquema adjunto:  
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Carretera de Madrid (Aforo de 16 horas) 
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2.8. Resultados de los aforos de rotación de los aparcamientos 

Como se ha anteriormente, se ha realizado aforos de rotación en los aparcamientos de la ciudad, siendo 4 viarios los elegidos para dichos 

aforos. De estos viarios, 2 estarán sometidos a la Ordenación Regulatoria del Aparcamiento O.R.A. y los otros restantes no estarán sometidos 

a ningún tipo de ordenanza al respecto.  El resultado de la rotación de uno de los viarios aforados es el siguiente: 

Calle Juan Pedro Gutiérrez Higueras (desde hospital) 

Hora: 13:20h Hora: 13:49h Hora: 19:15h Hora: 19:40 

784 784 634 634 

086 086 325  

486 486 923 923 

254    

560 560  739 

 356 036 036 

  860 860 

 992  560 

    

532 532   

    

717 717   

635    

Plaza PMR (628) Plaza PMR (628) Plaza PMR (628) Plaza PMR (628) 

Plaza PMR Plaza PMR Plaza PMR Plaza PMR 

787 787 744 744 

999 999   

125    

704    

    

220 299   
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299    

    

029    

920  060 060 

418 418 418 418 

525  796 796 

355 355 103 103 

025 781 733 733 

781 778   

168 168 985 985 

985 985 376 376 

407 407 062 062 

774  101 101 

488 488 407 407 

837 837 043 043 

982 982   

476 476   

345 345 476 476 

470  345 345 

980 980   

222 222 980 980 

267 267 222 222 

971 971 153  

527 527 106 153 

588 586   

930 930 930 930 

 

El resto de resultados de los aforos de rotación del viario serán adjuntos en detalle en el anexo del documento de “Análisis y Diagnóstico”. 
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Calle Juan Pedro Gutiérrez Higueras (Desde Barbería) 

Hora: 13:00h Hora: 13:35h Hora: 19:00h Hora: 19:25h 

246 246 061  

485 485 859  

485 485 485 485 

004 004   

280 280 246 246 

967 967 280 280 

241 241 214 214 

188 188 306 306 

512 512 188 188 

976 976 978  

658 658 648 648 

089 089 907 907 

871 871 089 089 

914 914 428 428 

743 743  942 

308 308 425  

937 937 776 776 

943 943 165  

586 586  165 

    

 378   

519 519 378 378 

658 658  915 

695 695   

540 540   

269 269 540 540 
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496 935 043  
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El resto de resultados de los aforos de rotación del viario serán adjuntos en detalle en el anexo del documento de “Análisis y Diagnóstico”. 
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2.9. Resultados de los inventarios 

Como se ha anteriormente, se ha realizado inventarios de la red principal de la ciudad, las intersecciones más conflictivas, los carriles ciclistas, 

espacios e itinerarios peatonales de la ciudad. En total se ha recogido la información presentada en la Campaña de Trabajo de Campo: (19 

ejes viarios, 18 intersecciones, 5 carriles ciclistas, 13 espacios peatonales y 6 itinerarios peatonales).  

La recopilación de la información de estos puntos fue realizada durante las últimas dos semanas de junio y la primera semana de julio. 

Las fichas técnicas que recogen las características y el estado actual de cada uno de los inventarios ejecutados (viarios, intersecciones, carriles 

ciclistas, espacios e itinerarios peatonales) serán expuestas con detalle en el anexo del documento de “Análisis y Diagnóstico”. 


